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Die Stadt Puttlingen beabsichtigt auf einer Grinflache am westlichen

Rand von Pittlingen - Kollerbach die Entwicklung
gebietes In der Breitwies / Sprenger StraRe”.

,

des ,Gewerbe-

Hoxberg &
silidorf / Falscheid \ Habach ] i r,l’
e v \ [ Vehieltangen 1 pingen, Saar . E
W, . 4 / S i Wemmetswellex = Wiebelskirchen
£ [ Wiesbach 1] A __schiffweiler [ 4 =HERRhe
1 \ ; =N 9
N \ N 2
& L = / \
Reisbach Hllenhausen \ iangsinaTeen .1 ; s —
e ) = Reden ]
L7 Lummerscigd g | e | A ]
Saarwellingen s T e PR K o ~—Sinnerthal " sNetnKirchen
Ol 2 143 N \ 7
Obersalbach-— 2= & Numborn' g ihof i = = o) / f (Saar)
74 Kotzeowald ¢ Kurhof 47 | M .—\f-\-x' / A \
\\ - Berschweiler Wahtschied ,IJ A Ry = N
\ 4 "
W Schwarze 4 \N
il PLANGEBIET : L NG L 1
e == - - Bletschied ) )
N E Walpershofen. | .~ == / A Maybath ) X
i \ G
b o v A 2 20 Friedrichsthal {0
Hulzweiler o ¢ Hilschbach = 7 < =
Hegfhenbatch i ’ &2 = L113
a v T ] Va 3 s P _E_/ Elversberg
4 Etzenhofen \,] !-‘ { b plesen
"5 ) s Huhneffeld
“gen Bl GuichEphach i s
Schwalbach & ] L% Fischbach —F =
(Saar) Riegelsberg () N
Eim Kollerbach 4~ Sulzbach/Saar
S Engelfangen 5" stagtsforst A camphdlsen
i % 145 Saarbriicken / W=y e
Puttlingen 7 / a =
4 47, ouweil
M\\l \ 7 sl Rohrbach 47
)} 1 & 5
e ) s Pt st.Ingbert 4
1k el T~
) . (l v a5 T
\ A )
=Y /J Rentrisch //.1:_ e A
\ 140 4 p - a
‘ﬁ’ \ ‘Altenkessel ¥ /,:;/ i p 3
Schaffhausen’ & SN % Heidstock P Segscheidfmr o 2 r
G VOIKIingenssm—— . isenthal / /" a A s
’ i s o v /f \E a o
WEhldeH\\ 7 =T S A Scheidt a g .
. ) 4 - # .
oo Flrsténhausen S, o T A Oberwurzbach
s N, Birbach i e { 2
: — _ « /

S il =
Rers, o
Gersweiler \::"‘;:”

Geislatern

y Klarenthal N
Ludweiler . o Alt-SaoTbruiCKe
B e Reck S dwald v
% S vieile-verrerie ] e v !
=" Alte Glashutig V-j 9

Pitite Rosselie N

S INeue Bremm

Kléinrosseln Stiring-Wendel
Sqeringen&v/*’,"'
] Cité Bruch /Wendgl™
] - ¥/ Soicheren

Abb. 1 und 2: Lage des geplanten ,,Gewerbegebietes In der B

(© OpenStreetMap contributors und OpenTop
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Der Anschluss des geplanten , Gewerbegebietes In der Breitwies /
Sprenger Stralle” an das Ubergeordnete Netz erfolgt lber eine neue
Einmindung an die L.I1.O. 139 Sprenger Stral3e.

Wadhrend der friihzeitigen Beteiligung im Rahmen des erforderlichen
Bebauungsplanverfahrens wurde von Seiten des StraRenbaulast-
tragers LfS der Nachweis der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes
gefordert.

Zur Beurteilung, ob das zu erwartende Verkehrsaufkommen
verkehrssicher und leistungsfiahig abgewickelt werden kann, dient
dementsprechend dieses Verkehrsgutachten.

2 Verkehrsnetz

Stadt Piittlingen

Die L139 ist eine Landesstralle I. Ordnung und fiihrt von Saarlouis bis
nach Riegelsberg. Ihre Gesamtlange betragt etwa 14 km.

Bei der regionalen Betrachtung verbindet sie die B405 in Saarlouis-
Lisdorf Giber Ensdorf, Schwalbach, Sprengen, Kéllerbach, Hixberg und
Riegelsberg mit der AS Riegelsberg an der BAB 1.

Im Untersuchungsbereich ist die L139 Sprenger StralRe etwa 6,00 m
breit. Rechtsseitig schliel$t sich ein asphaltierter Seitenstreifen mit
etwa 2,00 m Breite an.

Der Anschluss des geplanten , Gewerbegebietes In der Breitwies /
Sprenger StralRe” an die L139 Sprenger StralRe befindet sich aulRerorts
etwa 180 m vom Ortseingang Kollerbach entfernt.

Die L139 Sprenger Stralle weist gemall der aktuellen Verkehrs-
mengenkarte des LfS aus dem Jahr 2015 zwischen Sprengen und
Kéllerbach einen durchschnittlichen tadglichen Gesamtverkehr DTV
von 3.200 Kfz/24h (Schwerverkehr DTV 130 Kfz/24h) auf.

Etwa 80 m unterhalb des geplanten Anschlusses des
Gewerbegebietes miindet derzeit ein Feldweg in die L139 Sprenger
StraBe. Vom Feldweg fihrt ein gepflasterter Seitenstreifen bis zum
Ortseingang. Auflerhalb der geschlossenen Ortschaft betrdgt die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit 70 km/h.
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Abb. 4: L139 Sprenger StraBe in Fahrtrichtung Sprengen
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Abb. 5: L139 Sprenger StraBe in Fahrtrichtung Kollerbach ab Einmiindung Feldweg

In Ostlicher Richtung befindet sich der bereits beschriebene
Ortseingang von Puttlingen-Kéllerbach. In westlicher Richtung ist der
Ortseingang von Schwalbach-Sprengen etwa 1.400 m entfernt.

Dazwischen, nach etwa 500 m Entfernung, befindet sich der
Knotenpunkt L139 / F423. Die ForststraBe F423 fihrt in nordlicher
Richtung anbaufrei bis zur BAB 8 mit der Anschlussstelle Schwalbach-
Schwarzenholz. Allerdings ist sie nur 5,20 m breit und fir den
Schwerverkehr iber 7,5 t gesperrt.

Fiir eine Nutzung durch den Schwerverkehr ware ein umfangreicher
Ausbau auf einer Lange von etwa 2.300 m erforderlich. Auch die
Briicke Uiber die BAB 8 ist lediglich 5,30m breit.

Der Schwerverkehr {ber 7,5 t muss daher die Ortsdurchfahrt
Schwalbach-Sprengen nutzen, um zur BAB 8 zu gelangen.

In slidlicher Richtung der F423 wird nach etwa 1.800 m die Stadtmitte
von Pittlingen erreicht.
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Abb. 7: Ausbauzustand der F423 in nordlicher Richtung.
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3 Entwicklung ,,Gewerbegebiet In der Breitwies /
Sprenger StraRe”

Die Grinflache fur die Entwicklung des ,Gewerbegebietes In der
Breitwies / Sprenger StraRe” befindet sich sudlich der L139 Sprenger
StraBe am westlichen Rand der Ortslage Koéllerbach.

Sie hat eine Grofle von etwa 4,3 ha und wird aktuell zur Gewinnung
von Futtergras genutzt.

Sie wird im heutigen Zustand von einem unbefestigten Feldweg
erschlossen.

Ein Bebauungsplanverfahren wurde bereits durch die Stadt
Puttlingen eingeleitet.

Der Auftraggeber hat dem Gutachter die aktuelle Flachenaufteilung
Ubermittelt. Die Planungen haben derzeit den Stand ,Friihzeitige
Beteiligung” im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens. Daher
kénnen sich geringfiigige Anderungen der FliachengréRen bzw.
Grundstiickszuteilungen im Laufe des Verfahrens noch ergeben.
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Abb. 8: Bebauungsplan ,Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger StraRe”
(Quelle: Stadt Pittlingen)
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Die aktuelle Aufteilung wird in Kapitel 5 im Rahmen der
Verkehrsprognose aufgezeigt.

Das geplante ,Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger StraRe”
wird Uber eine StichstraBe aus Richtung L139 Sprenger StraRe
erschlossen.

FuBgdanger und Radfahrer konnen {iber bis zum Knotenpunkt
verlangerte und 2,00 m breite Seitenstreifen das Gewerbegebiet
erreichen.

Abb. 9: Geplante Anbindung an die StraBe L139 Sprenger Strafle etwa 180 m vom
Ortseingang Kollerbach entfernt, Blickrichtung Sprengen.

Abb. 10:Planungsstand ,Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger StraRe”
(Quelle: Stadt Pittlingen / WSV Ingenieure)
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Die Leistungsfahigkeit des geplanten Knotenpunktes L139 Sprenger
StraBe / Zufahrt Gewerbegebiet mit dem zuséatzlichen Verkehrs-
aufkommen wird im weiteren Verlauf untersucht.

Dabei ist auch zu klaren, ob aus Griinden der Leistungsfahigkeit die
L139 Sprenger StraBe im Knotenpunktbereich aufgeweitet und aus
Richtung Koéllerbach mit einer Linksabbiegespur ergdnzt werden
muss.

4  Verkehrszahlung

Stadt Piittlingen

Um das aktuelle Verkehrsaufkommen im Querschnitt der L139
Sprenger Stralle zu ermitteln, fand am Donnerstag, 14.07.2022, eine
videogestitzte Verkehrszahlung statt. Hierbei erfolgte eine Erfassung
aller Verkehrsstrome.

Bei der anschlieRenden Datenauswertung wurden die Fahrzeuge
getrennt in 15-Minuten-Intervallen ermittelt und nach den folgenden
Fahrzeuggruppen ausgewertet: Fahr- und Motorrader, Pkw, Busse,
Kleintransporter, Lkw ohne Anhdnger und Lkw mit Anhanger/
Lastzuge.

Die Verkehrserhebung fand mit einem speziellen Langzeit-Video-
erfassungsgerat im Zeitraum von 00:00 Uhr bis 24:00 Uhr statt.
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Abb. 11: Verkehrszahlung am Donnerstag, 14.07.2022 (© OpenTopoMap contributors)
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Zur Ermittlung der beiden Spitzenstunden erfolgte eine Auswertung
in den Zeitraumen 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr.

Die Spitzenstunde Vormittag stellt sich im Zeitraum von 07:30 bis
08:30 Uhr ein, die Spitzenstunde Nachmittag von 15:45 bis 16:45 Uhr.

Die Ergebnisse der Verkehrszahlung sind in der Anlage 1 beigefigt.

Ergebnis:

In der L139 Sprenger Stralle wurden in der Spitzenstunde Vormittag
im Querschnitt 535 Kfz erfasst, in der Spitzenstunde Nachmittag 623
Kfz.

Der Anteil des Schwerverkehrs betrdgt am Vormittag 4,1 % und am
Nachmittag 3,1 %.

Die Verkehrsbelastungsplane fiir die Spitzenstunde Vormittag von
07:30 bis 08:30 Uhr und die Spitzenstunde Nachmittag von 15:45 bis
16:45 Uhr sind in der Anlage 2 beigefugt.

5 Verkehrsprognose

Stadt Piittlingen

Die Verkehrsprognose setzt sich aus zwei Teilen zusammen:
a) der Allgemeinen Verkehrsprognose bis zum Jahr 2035 und

b) der Prognose des zukiinftigen Verkehrs durch die Entwicklung des
,Gewerbegebietes In der Breitwies / Sprenger StralRe”

a) Allgemeinen Verkehrsprognose (Nulifall 2035)

Zur Berechnung der Allgemeinen Verkehrszunahme wird als
malgebendes Prognosejahr das Jahr 2035 festgelegt.

GemalB den Angaben des Landesbetriebes fiir Stralenbau Saarland
wird die aktuelle Verkehrszahlung fiir die Pkw mit 0,0 % pro Jahr und
fur den Schwerverkehr mit 1,0 % pro Jahr hochgerechnet.

Der Faktor fur die allgemeine Verkehrsprognose betrdagt somit von
2022 bis 2035 fir den Schwerverkehr 13,0 %, die Zunahme der Pkw
stagniert.

Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger StraRe in Pittlingen
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b) Prognose des zusatzlichen Verkehrs

Die Ermittlung des zusatzlichen Verkehrs, der durch die Entwicklung
des ,,Gewerbegebietes In der Breitwies / Sprenger StraRe” entsteht,
beruht auf Angaben der Stadtverwaltung und erfolgt durch eine
Abschatzung mit Hilfe der Verdéffentlichung der deutschen
Forschungsgesellschaft flir StraRen- und Verkehrswesen ,Hinweise
zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen” Ausgabe
2006, dem Verfahren nach Dr. Bosserhoff sowie eigener
Erfahrungswerte.

Die Ermittlung erfolgt getrennt fiir die Spitzenstunde Vormittag und
die Spitzenstunde Nachmittag.

Fliche: ca. 43.000 m?

GRZ gemaB Bebauungsplan = 0,8

Angaben des Vorhabentragers:

Der Vorhabentrdger hat dem Gutachter die aktuelle Flachen-
aufteilung Ubermittelt. Die Planungen haben aber derzeit den Stand
,Frihzeitige Beteiligung” im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens.
Daher kdnnen sich geringfiigige Anderungen der FlichengréBen bzw.
Grundstickszuteilungen im Laufe des Verfahrens noch ergeben.

Generell soll das Gewerbegebiet dazu dienen Handwerksbetriebe
anzusiedeln. Die Zuteilung der Grundstiicke ist nicht endgiiltig.
Bestehende Anfragen dienen als Basis und reprdsentieren die
kiinftigen Nutzungen. Anderungen im Details sind zwar méglich, die
Art der Nutzung wird jedoch vergleichbar sein.

Die Abschatzung des Kfz - Verkehrsaufkommens fiir das geplante
,Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger StraRe” sind der Anlage
3 zu entnehmen.

Auf Grund der Lage auBerorts wurde ein MIV-Anteil von 80 %
angesetzt.

Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger StraRe in Pittlingen
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Derzeitiger Planungsstand:

Gewerbe Geplante Grundstiicksgrofle

1 |Handwerksbetrieb 1 3.500 m?
2 |Handwerksbetrieb 2 3.500 m?
3 |Handwerksbetrieb 3 2.200 m?
4 | Handwerksbetrieb 4 3.000 m?
5 |Handwerksbetrieb 5 2.000 m?
6 |Handwerksbetrieb 6 2.000 m?
7 |Handwerksbetrieb 7 1.000 m?
8 |Handwerksbetrieb 8 1.000 m?
9 |Handwerksbetrieb 9 700 m?

10 |Handwerksbetrieb 10 2.775 m?
11 |Handwerksbetrieb 11 6.185 m?

Ergebnisse:

(1) Gewerbe - Handwerksbetrieb 1

Kunden, Beschaftigte und Wirtschaftsverkehr [Pkw]

Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag
07:15-08:15 Uhr 2 Phw 9 Phw
Nachmittag
15:30-16:30 Uhr 5 Plw 1 Phw

Wirtschaftsverkehr [Lkw]

Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag
07:30-08:30 Uhr 2 Lkw 2 Lkw
Nachmittag
15:45-16:45 Uhr 1 Lkw 1 Lkw

Stadt Piittlingen
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Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag ]
07:30-08:30 Uhr 2/2 9/2
Nachmittag
15:45-16:45 Uhr 5/1 1/1
(2) Gewerbe - Handwerksbetrieb 2
Kunden, Beschaftigte und Wirtschaftsverkehr [Pkw]
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag
07:15-08:15 Uhr 2 Pkw 8 Pkw
Nachmittag
15:30-16:30 Uhr 5 Pkw 1 Pkw
Wirtschaftsverkehr [Lkw]
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag
07:30-08:30 Uhr 2 Lkw 2 Lkw
Nachmittag
15:45-16:45 Uhr 1 Lkw 1 Lkw
SUMME [Pkw/Lkw]
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag
07:30-08:30 Uhr 2/2 8/2
Nachmittag
15:45-16:45 Uhr 5/1 1/1

12
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(3) Gewerbe - Handwerksbetrieb 3

Kunden, Beschaftigte und Wirtschaftsverkehr [Pkw]

fns
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Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag
07:15-08:15 Uhr 1 Pkw > Phw
Nachmittag
15:30-16:30 Uhr > Phw 1 Phw
Wirtschaftsverkehr [Lkw]
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag
07:30-08:30 Uhr 2 Lkw 2 Lkw
Nachmittag
15:45-16:45 Uhr 1 thkw 1 Lkw
SUMME [Pkw/Lkw]
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag
07:30-08:30 Uhr 1/2 5/2
Nachmittag
15:45-16:45 Uhr S 1/1
(4) Gewerbe - Handwerksbetrieb 4
Kunden, Beschaftigte und Wirtschaftsverkehr [Pkw]
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag
07:15-08:15 Uhr 2 Phw 7 Phw
Nachmittag
15:30-16:30 Uhr 4 Phw 1 Phw
Wirtschaftsverkehr [Lkw]
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag
07:30-08:30 Uhr 2 Lkw 2 Lkw
Nachmittag
15:45-16:45 Uhr 1 thkw 1 Lkw

Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger StraRe in Pittlingen
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Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag
07:30-08:30 Uhr 2/2 7/2
Nachmittag
15:45-16:45 Uhr 4/1 1/1
(5) Gewerbe - Handwerksbetrieb 5
Kunden, Beschaftigte* und Wirtschaftsverkehr [Pkw]
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag
07:15-08:15 Uhr 0 Pkw 16 Pkw
Nachmittag
15:30-16:30 Uhr 16 Pkw 0 Pkw
Wirtschaftsverkehr [Lkw]
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag
07:30-08:30 Uhr 1tkw 1 Lkw
Nachmittag
15:45-16:45 Uhr 1Ltkw 1 Lkw
SUMME [Pkw/Lkw]
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag
07:30-08:30 Uhr 0/1 16/1
Nachmittag
15:45-16:45 Uhr 16/1 0/1

*16 Mitarbeiter angegeben

Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger StraRe in Pittlingen
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Kunden, Beschaftigte und Wirtschaftsverkehr [Pkw]

fns
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Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag
07:15-08:15 Uhr 1 Pkw 13 Pkw
Nachmittag
15:30-16:30 Uhr 18 Pkw 9 Phkw
Wirtschaftsverkehr [Lkw]
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag
07:30-08:30 Uhr 2 Lkw 2 Lkw
Nachmittag
15:45-16:45 Uhr 1 thkw 1 Lkw
SUMME [Pkw/Lkw]
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag
07:30-08:30 Uhr 1/2 13/2
Nachmittag
15:45-16:45 Uhr 18/1 9/1
(7) Gewerbe - Handwerksbetrieb 7
Kunden, Beschaftigte und Wirtschaftsverkehr [Pkw]
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag
07:15-08:15 Uhr 1 Pkw 4 Phw
Nachmittag
15:30-16:30 Uhr 2 Phw 0 Phkw
Wirtschaftsverkehr [Lkw]
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag
07:30-08:30 Uhr 1 thkw 1 Lkw
Nachmittag
15:45-16:45 Uhr 1 thkw 1 Lkw

Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger StraRe in Pittlingen
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Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag
07:30-08:30 Uhr S8 Bl
Nachmittag
15:45-16:45 Uhr 2/1 0/1
(8) Gewerbe - Handwerksbetrieb 8
Kunden, Beschéftigte* und Wirtschaftsverkehr [Pkw]
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag
07:15-08:15 Uhr 1Pkw 2 Phw
Nachmittag
15:30-16:30 Uhr 4 Phw 4 Plw

Wirtschaftsverkehr [Lkw]

Spitzenstunde

Quellverkehr

Zielverkehr

Vormittag
07:30-08:30 Uhr 1 Lkw 1 Lkw
Nachmittag
15:45-16:45 Uhr 1 Lkw 1 Lkw
SUMME [Pkw/Lkw]
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag
07:30-08:30 Uhr 1/1 2/1
Nachmittag
15:45-16:45 Uhr 4/1 a/1

*3 Mitarbeiter angegeben

Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger StraRe in Pittlingen
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(9) Gewerbe - Handwerksbetrieb 9

Kunden, Beschaftigte* und Wirtschaftsverkehr [Pkw]

Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag
07:15-08:15 Uhr 1Pkw 4 Plw
Nachmittag
15:30-16:30 Uhr 6 Plw 4 Plw

Wirtschaftsverkehr [Lkw]

Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag
07:30-08:30 Uhr 1 thkw 1 Lkw
Nachmittag
15:45-16:45 Uhr 1 thw 1 Lkw
SUMME [Pkw/Lkw]
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag
07:30-08:30 Uhr DAL i/
Nachmittag
15:45-16:45 Uhr 6/1 4/1
*5 Mitarbeiter angegeben
(10) Gewerbe - Handwerksbetrieb 10
SUMME [Pkw/Lkw]
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag
07:30-08:30 Uhr 5/3 S
Nachmittag
15:45-16:45 Uhr L Lie

Hinweis zu Handwerksbetrieb 10:

Die Fldche wird nur als Lagerplatz und zum Abstellen von Fahrzeugen
genutzt. Daher entfillt eine Berechnung (z.B. Mitarbeiter, Besucher)
in Form einer separaten Anlage.

Stadt Piittlingen
Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger StraRe in Pittlingen
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(11) Gewerbe - Handwerksbetrieb 11

Kunden, Beschaftigte* und Wirtschaftsverkehr [Pkw]

Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag
07:15-08:15 Uhr 11 Pkw 29 Pkw
Nachmittag
15:30-16:30 Uhr 41 Pkw 33 Pkw

Wirtschaftsverkehr [Lkw]

Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag
07:30-08:30 Uhr 1 Lkw 1 Lkw
Nachmittag
15:45-16:45 Uhr 1 Lkw 1 Lkw
SUMME [Pkw/Lkw]
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag
07:30-08:30 Uhr 11/3 29/3
Nachmittag
15:45-16:45 Uhr a/1 3/1

Hinweis zu Handwerksbetrieb 11:

Da es sich um flidchenbezogene Werte handelt, fillt die Berechnung der
prognostizierten Verkehrsmenge entsprechend hoch aus. Der aktuell dort
vorgesehene Betrieb wird jedoch viel weniger Verkehr erzeugen, so dass die ermittelte
Gréfsenordnung sehr grofse Reserven aufweist.

Summe der Zusatzverkehre:

SUMME [Pkw/Lkw]

Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag
07:30-08:30 Uhr 27/ 20 102 /18
Nachmittag
15:45-16:45 Uhr 107/11 55/13

Stadt Piittlingen
Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger StraRe in Pittlingen 18
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Verteilung der Zusatzverkehre auf das StraRennetz:

Annahme:

Die Verteilung der ermittelten Zusatzverkehre am Knotenpunkt L139
Sprenger StralRe / Zufahrt Gewerbegebiet erfolgt jeweils zur Halfte in
beide Richtungen / aus beiden Richtungen (Puttlingen und Kéllerbach).

Spitzenstunde Vormittag [Pkw/Lkw] Spitzenstunde Nachmittag [Pkw/Lkw]

51/9 2716
L139 Sprenger StralRe ; L139 Sprenger StraRe ;
51 3 £14/10 | 13/10 2017 3 : 5416 | 53/5

GEPLANTES
GEWERBEGEBIET

GEPLANTES
GEWERBEGEBIET

Die Knotenstrombelastungspldane fiir die Spitzenstunde Vormittag
von 07:30 bis 08:30 Uhr und die Spitzenstunde Nachmittag von 15:45
bis 16:45 Uhr fir das Prognosejahr 2035 (Nullfall und Planfall) sind in
Anlage 4 beigefugt.

6 Leistungsfihigkeit

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen erfolgen mit einem ,HBS-
Rechenprogramm® auf Grundlage des HBS Handbuchs fir die
Bemessung von StralRenverkehrsanlagen 2015“.

Durch dieses Verfahren kann fir jeden zuflieBenden Strom die
hochstmogliche abflieRende Verkehrsstirke ermittelt werden. Ein
Vergleich mit dem zuflieBenden Verkehr gestattet Aussagen zur
Leistungsfahigkeit, deren Qualitdt in verschiedenen Stufen an-
gegeben wird.

Als wesentliches Kriterium hierzu zahlt die mittlere Wartezeit der
Verkehrsstrome.

Die folgende Tabelle zeigt die Qualitatsstufen QSV gemalR HBS fir
einen vorfahrtgeregelten Knotenpunkt. Dabei ist immer der
schlechteste Verkehrsstrom maligebend.

Stadt Piittlingen
Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger StraRe in Pittlingen 19
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Qualitats- Wartezeit
Bedeutung

stufe Vorfahrt

A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr <10s

sehr gut gering.

B Die Fahrtmoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeuge
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die
dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

gut <20s

Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstrémen muissen auf eine
merkbare  Anzahl von bevorrechtigten Verkehrs-
C teilnehmern achten. Die Wartezeiten sind splirbar. Es
befriedigend |kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich
seiner raumlichen Ausdehnung noch beziglich der
zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

<30s

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir

D einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe Werte
ausreichend | annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser
wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

<45s

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen
Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen

E sehr groRe und dabei stark streuende Werte an.
mangelhaft |Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgroRen
konnen zum Verkehrszusammenbruch flihren. Die
Kapazitat wird erreicht.

>45s

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist iber ein langeres
Zeitintervall groRer als die Kapazitat fur diesen Strom. Es

F bilden sich lange, stdndig wachsende Schlangen mit
ungenugend | besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation [6st sich erst >1
nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im
zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist
Uberlastet.

Sattigung

Alle Knotenpunkte erhalten eine vergleichbare Einstufung in die
Verkehrsqualitdt von A = sehr gut bis F = ungeniigend.

Dabei sind die Qualitatsstufen schlechter als D = ausreichend in der
Regel nicht akzeptabel.

Die Berechnungen der Leistungsfahigkeit erfolgen fir den
Knotenpunkt L139 Sprenger StraBe / Zufahrt Gewerbegebiet im
Planfall 2035 (Allgemeine und projektspezifische Verkehrsprognose
2035) mit und ohne Linksabbiegespur auf der L139 aus Richtung
Kollerbach kommend fiir die Zufahrt zum Gewerbegebiet.

Stadt Piittlingen
Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger StraRe in Pittlingen 20
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Ergebnisse:
(Klammerwert = Mittlere Wartezeit | Riickstau N-95)

Spitzenstunde Planfall 2035 Planfall 2035
P ohne Linksabbiegespur mit Linksabbiegespur
Vormittag B,gut” B, gut”
07:30-08:30 Uhr (15,8 s | 1 Kfz) (15,55 | 1 Kfz)
Nachmittag B ,gut” B, gut”
15:45-16:45 Uhr (14,3 s | 2 Kfz) (14,15 | 2 Kfz)
Beurteilung:

Der Knotenpunkt L139 Sprenger Strale / Zufahrt Gewerbegebiet
weist im Planfall 2035 in beiden Spitzenstunden eine ,gute”
Leistungsfahigkeit (QSV B) auf.

Die berechnete Riickstaulange betrdagt lediglich ein bis zwei
Fahrzeuge.

Dabei spielt es im Sinne der Leistungsfahigkeit keine Rolle, ob der
Knotenpunkt mit oder ohne Linksabbiegespur aus Richtung
Kéllerbach ausgestattet ist.

Mit den angesetzten Verkehrsmengen ist ein leistungsfahiger Betrieb
des Knotenpunktes L139 Sprenger StraRe / Zufahrt Gewerbegebiet
als vorfahrtgeregelte Einmindung maglich.

Die Ergebnistabellen der HBS-Berechnungen sind in Anlage 5 bei-
gefligt.

7 Nachweis der Anfahrsicht

Der Nachweis der Anfahrsicht fir den geplanten Knotenpunkt L139
Sprenger Strale / Zufahrt Gewerbegebiet erfolgt auf Grundlage der
RASt 06 - Richtlinien fir die Anlage von StadtstralRen.

Hierzu bendtigen wartepflichtige Kraftfahrer an Knotenpunkten
Mindestsichtfelder in einer H6he zwischen 0,80m und 2,50 m, die
von standigen Sichthindernissen und sichtbehinderndem Bewuchs
freizuhalten sind. Davon ausgenommen sind Baume und Lichtmaste,
wenn sie den wartepflichtigen, aus dem Stand einbiegenden Fahrern

Stadt Piittlingen
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die Sicht auf bevorrechtigte motorisierte und nicht-motorisierte
Fahrzeuge nicht verdecken.

Die Anfahrsicht ist die notwendige Sicht eines Fahrers, der mit einem
Abstand von 3 m (Augenhdhe) zum Fahrbahnrand der uber-
geordneten StralRe wartet.

GemaR RASt 06 betragt die Schenkellange | des Sichtfeldes bei
einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h 110 m, bei 50
km/h 70m.

Im vorliegenden Fall ist entlang der L139 Sprenger StraRe aus
Richtung Sprengen in einem 140 m langen Abschnitt keine
Sichtbehinderung vorhanden. Die Anfahrsicht ist also bei einer
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h gewahrleistet.

Sofern fur den geplanten Knotenpunkt L139 Sprenger StraRe /
Zufahrt  Gewerbegebiet aus Richtung  Kollerbach  keine
Linksabbiegespur vorgesehen ist, steht ein Fahrzeug, das zum
geplanten Gewerbegebiet In der Breitwies abbiegen mochte und den
Gegenverkehr abwarten muss, zwangsldufig auf der Fahrbahn.

Die Sichtwerte des Geradeaus-Verkehrs in Richtung Kollerbach
betrdgt tGber 300 m, so dass der Verkehrsteilnehmer ein stehendes
Fahrzeug rechtzeitig erkennen kann.

8 Fazit

Die Stadt Puttlingen beabsichtigt auf einer Griinflache am westlichen
Rand von Puttlingen - Kollerbach die Entwicklung des ,Gewerbe-
gebietes In der Breitwies / Sprenger StraRe”.

Der Anschluss des geplanten ,Gewerbegebietes In der Breitwies /
Sprenger StralRe” an das Ubergeordnete Netz erfolgt (Gber eine neue
Einmindung an die L.I1.O. 139 Sprenger Stral3e.

Ausgangslage fir die Berechnung der zuséatzlich erzeugten Verkehre
sind die Angaben der Stadt Pittlingen.

Daraus ergibt sich ein Verkehrsaufkommen von 167 zusatzlichen
Fahrten in der Spitzenstunde Vormittag und 186 zusatzlichen Fahrten
in der Spitzenstunde Nachmittag.

Dabei weist der geplante Knotenpunkt L139 Sprenger Strale /
Zufahrt Gewerbegebiet im Planfall 2035 in beiden Spitzenstunden mit
den Zusatzverkehren sowohl mit als auch ohne Linksabbiegespur eine
»gute” Leistungsfahigkeit (QSV B) auf.

Stadt Piittlingen
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Aus gutachterlicher Sicht kdnnen die prognostizierten Zusatz-
verkehre lber den Knotenpunkt L139 Sprenger StraBe / Zufahrt
Gewerbegebiet mit Vorfahrtregelung ohne Linksabbiegespur
leistungsfahig abgewickelt werden.

Um eine gegenseitige Sichtbehinderung der ausfahrenden Fahrzeuge
zu vermeiden, soll die Ausfahrt nur eine Fahrspur aufweisen.

Im Rahmen der Behérdenbeteiligung hatte die Gemeinde Schwalbach
angeregt zu prifen, Zitat: ,inwieweit eine Belastung durch den zu
erwartenden  Uberortlichen  Zu- und  Abgangsverkehr des
Gewerbegebietes flir den Ortsteil Sprengen vermieden werden
kann.”

Hierbei ist zu beachten, dass von dem angesetzten 50%-Anteil des
Verkehrs aus, bzw. in Richtung Schwalbach, ein Grolteil die
ForststraBe F423 entweder Richtung Puttlingen / Volklingen oder in
Richtung Autobahn befahrt. Nur ein Anteil vom maximal 40 % nutzt
die L139 weiter Richtung Sprengen bzw. Saarlouis.

Weiterhin ist bereits bekannt, dass sich einige Betriebe aus
Pattlingen und Kollerbach durch Verlagerung im geplanten
Gewerbegebiete In der Breitwies / Sprenger Strafle ansiedeln
werden. Daher sind von diesen Betrieben keine ,neuen”
Verkehrsstrome in Richtung Sprengen zu erwarten, da die Verkehre
heute schon groRtenteils vorhanden sind. Lediglich bei der
Ansiedlung von neuen Firmen konnen zusatzliche Verkehre
entstehen.

Die in Fahrtrichtung Sprengen am Knotenpunkt L139 / F423
abzweigende Forststralde fuhrt zwar anbaufrei bis zur BAB 8 mit der
Anschlussstelle Schwalbach-Schwarzenholz, ist allerdings sehr schmal
und fur den Schwerverkehr Gber 7,5 t gesperrt.

Der Schwerverkehr zur BAB 8 wird daher (ber die L139 und L140 zur
Anschlussstelle Schwalbach-Schwarzenholz fahren missen.

Hinzu kommt der Umstand, dass die ForststralRe im Winter wegen
Eisbruchgefahr gesperrt ist.

Sie ist daher nicht fur einen Ausbau oder als reguldre Verbindung zur
BAB 8 geeignet.

Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger StraRe in Pittlingen
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Die derzeitige OD-Grenze von Kéllerbach befindet sich etwa 160 m
vom geplanten Knotenpunkt L139 Sprenger StraBe / Zufahrt
Gewerbegebiet entfernt.

Es wird empfohlen, zur Verbesserung der Verkehrssicherheit durch
Abgrenzung von einem ansonsten anbaufreien Stralencharakter die
OD-Grenze Uber den Bereich des L139 Sprenger Strale / Zufahrt
Gewerbegebiet in Richtung Sprengen zu verschieben und somit die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h zu begrenzen.

St. Ingbert, den 28.02.2023
o~ /

/ /i :)47 ' ~
/e '
M%rg,o Sc%’eltié’r
Dipl.-Ing. (FH)
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Auswertung der Verkehrszahlung vom Donnerstag, 14.07.2022 Station: 1
Querschnitt L139 (zwischen Kéllerbach und Schwalbach)
Viertelstundenwerte

Furt von L139 (Kollerbach)
ﬁ nach L139 (Schwalbach) T r)

Zeit fuf&- Rad- Rad- mo'for. Pkw Bus Lkw bis | Lkw 0. Last- Kfz Rad- mo'for. Pkw Bus Lkw bis | Lkw {. Last- Kfz Rad- mo'for. Pkw Bus Lkw bis | Lkw @. Last- Kfz
ganger | fahrer fahrer | Zweirad 35t 35t zug fahrer | Zweirad 35t 35t zug fahrer | Zweirad 35t 35t zug

06:00 - 06:15 0 24 1 3 1 29 0
06:15 - 06:30 0 2 21 2 3 2 30 0
06:30 - 06:45 0 36 1 1 38 0
06:45 - 07:00 0 40 1 2 1 1 45 0
07:00 - 07:15 0 54 1 2 2 59 0
07:15-07:30 0 43 6 1 50 0
07:30 - 07:45 0 4 62 2 3 1 72 0
07:45 - 08:00 0 2 49 8 1 3 63 0
08:00 - 08:15 0 61 2 2 65 0
08:15 - 08:30 0 2 61 2 1 66 0
08:30 - 08:45 0 1 53 6 2 66 0
08:45 - 09:00 0 1 45 1 3 2 1 53 0
09:00 - 09:15 0 2 38 2 2 44 0
09:15 - 09:30 0 3 46 2 3 54 0
09:30 - 09:45 0 1 51 4 1 57 0
09:45 - 10:00 0 45 1 2 1 49 0
15:00 - 15:15 0 2 73 1 76 0
15:15 - 15:30 0 3 64 3 1 71 0
15:30 - 15:45 0 3 67 1 2 2 1 76 0
15:45 - 16:00 0 1 64 3 2 70 0
16:00 - 16:15 0 4 90 5 99 0
16:15 - 16:30 0 1 72 1 6 1 81 0
16:30 - 16:45 0 4 61 4 69 0
16:45 - 17:00 0 2 54 1 57 0
17:00 - 17:15 0 1 65 3 69 0
17:15-17:30 0 55 1 1 57 0
17:30-17:45 0 1 48 48 0
17:45 - 18:00 0 42 1 43 0
18:00 - 18:15 0 48 1 49 0
18:15 - 18:30 0 63 1 64 0
18:30 - 18:45 0 1 61 1 63 0
18:45 - 19:00 0 4 50 5 1 60 0
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Auswertung der Verkehrszahlung vom Donnerstag, 14.07.2022 Station: 2
Querschnitt L139 (zwischen Kéllerbach und Schwalbach)
Viertelstundenwerte
Furt von L139 (Schwalbach)
ﬁ nach L139 (Kollerbach) T r)

zeit ginger | romer | | oomer | swenmt] P | B | "Swe | 5ot | mee | % | [ ooer |rwerma] " | % | ee | 5ae | me | K% | | rwer |wene] P | B | Sn | et | e |
06:00 - 06:15 0 15 1 16 0
06:15 - 06:30 0 22 2 24 0
06:30 - 06:45 0 32 1 3 36 0
06:45 - 07:00 0 2 33 1 5 1 42 0
07:00 - 07:15 0 1 40 3 44 0
07:15-07:30 0 49 5 54 0
07:30-07:45 0 2 57 1 2 2 64 0
07:45 - 08:00 0 1 75 5 1 81 0
08:00 - 08:15 0 57 1 3 1 62 0
08:15 - 08:30 0 2 54 1 4 1 62 0
08:30 - 08:45 0 39 6 1 47 0
08:45 - 09:00 0 2 36 2 2 42 0
09:00 - 09:15 0 2 43 3 1 1 50 0
09:15 - 09:30 0 43 5 48 0
09:30 - 09:45 0 1 28 5 3 2 39 0
09:45 - 10:00 0 40 2 42 0
15:00 - 15:15 0 56 1 2 59 0
15:15 - 15:30 0 3 42 1 1 2 49 0
15:30 - 15:45 0 1 45 1 3 2 52 0
15:45 - 16:00 0 2 57 4 4 67 0
16:00 - 16:15 0 62 1 6 4 1 74 0
16:15 - 16:30 0 1 72 7 2 1 83 0
16:30 - 16:45 0 1 76 1 2 80 0
16:45 - 17:00 0 2 59 1 62 0
17:00 - 17:15 0 2 3 72 1 76 0
17:15-17:30 0 1 61 62 0
17:30-17:45 0 1 43 2 2 48 0
17:45 - 18:00 0 51 1 1 53 0
18:00 - 18:15 0 5 58 1 64 0
18:15 - 18:30 0 2 63 1 1 67 0
18:30 - 18:45 0 55 2 57 0
18:45 - 19:00 0 1 44 1 1 46 0
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Station:

vom Donnerstag, 14.07.2022

Auswertung der Verkehrszahlung

Querschnitt L139 (zwischen Kéllerbach und Schwalbach)

Stundenwerte

von L139 (Kéllerbach)
nach L139 (Schwalbach)

é]

Furt
L 4

davon
sv

Kfz

zug

Last-

Lkw G.
35t

Lkw bis
SIolY

Bus

Pkw

motor.
Zweirad

Rad-
fahrer

davon
sv

1
1

Kfz

142 | 14

172 13

1921 9

226| 11

244 12

250| 11

266| 11

260| 13

250| 13

229| 13

217| 15

208| 10

204| 9

293| 8

316 7

326| 8

319| 4
306

276
252
231

217
197

204| O

219| O
236

zug
4

Last-

3
1
2
4

6
7
8

6
6
5
3
3

1
1
1
0

0
0
0
0

Lkw G.
35t

Lkw bis
SIolY

10
12
18
18
14
18
13
13
13
11

13
16
18
16
14

Bus

Pkw

121
151
173
199
208
215
233

224
220
197
182

180
180
268
285
293

287
277
252
235
222
210
193
201

214
222

motor.
Zweirad

11

10
11

Rad-
fahrer

davon
sv

Kfz

zug

Last-

Lkw G.
35t

Lkw bis
SIolY

Bus

Pkw

motor.
Zweirad

Rad-
fahrer

Rad-
fahrer

FuR-
ganger

0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

Zeit

06:00 - 07:00
06:15 - 07:15
06:30 - 07:30
06:45 - 07:45
07:00 - 08:00
07:15 - 08:15
07:30 - 08:30
07:45 - 08:45
08:00 - 09:00
08:15 - 09:15
08:30 - 09:30
08:45 - 09:45

09:00 - 10:00

15:00 - 16:00
15:15 - 16:15
15:30 - 16:30
15:45 - 16:45
16:00 - 17:00
16:15-17:15
16:30-17:30
16:45 - 17:45
17:00 - 18:00
17:15 - 18:15
17:30 - 18:30
17:45 - 18:45
18:00 - 19:00
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Station:

vom Donnerstag, 14.07.2022

Auswertung der Verkehrszahlung

Querschnitt L139 (zwischen Kéllerbach und Schwalbach)

Stundenwerte

von L139 (Schwalbach)
nach L139 (Kollerbach)

(1

Furt
L 4

davon
sv

Kfz

zug

Last-

Lkw G.
35t

Lkw bis
35t

Bus

Pkw

motor.
Zweirad

Rad-
fahrer

davon
sv

6

6

2
2

Kfz

118

146| 5

176| 3

204| 5

243| 4
261

269| 11

252| 10

213| 11

201| 11
187

179 9

179| 7

227| 12

242 | 16

276| 16

304| 15

299| 11
301

280
248

239| 3

227| 4

232| 5
241

234| 4

zug

Last-

3
2
0
0
0

2
3
5
5
4

5
3

2
3

2
2
2

0
0
0

1
2

3

Lkw G.
35t

11
12
12

Lkw bis
35t

11
16
15
15
15
11
15
12
12
16

15
15

14
20
18
15
10

Bus

Pkw

102
127
154
179
221
238
243

225
186
172
161

150
154
200
206
236
267
269
279
268
235
227
213

215
227
220

motor.
Zweirad

Rad-
fahrer

davon
sv

Kfz

zug

Last-

Lkw G.
35t

Lkw bis
35t

Bus

Pkw

motor.
Zweirad

Rad-
fahrer

Rad-
fahrer

FuR-
ganger

0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

Zeit

06:00 - 07:00
06:15 - 07:15
06:30 - 07:30
06:45 - 07:45
07:00 - 08:00
07:15 - 08:15
07:30 - 08:30
07:45 - 08:45
08:00 - 09:00
08:15 - 09:15
08:30 - 09:30
08:45 - 09:45

09:00 - 10:00

15:00 - 16:00
15:15 - 16:15
15:30 - 16:30
15:45 - 16:45
16:00 - 17:00
16:15-17:15
16:30-17:30
16:45 - 17:45
17:00 - 18:00
17:15 - 18:15
17:30 - 18:30
17:45 - 18:45
18:00 - 19:00




L2

Stadt Puttlingen

TS

DIPL-ING. (FH) MARCO SCHMELTZER

)

Auswertung der Verkehrszahlung

vom Donnerstag, 14.07.2022

Querschnitt L139 (zwischen Koéllerbach und Schwalbach)

Spitzenstunden

Zeit Kfz Schwerverkehr in Kfz Schwerverkehr in % querende FuBganger Radfahrer gesamt
06:00 - 07:00 260 20 7,69 0 0
06:15 - 07:15 318 18 5,66 0 0
06:30 - 07:30 368 12 3,26 0 0
06:45 - 07:45 430 16 3,72 0 0
07:00 - 08:00 487 16 3,29 0 1
07:15 - 08:15 511 17 3,33 0 1
07:45 - 08:45 512 23 4,49 0 1
08:00 - 09:00 463 24 5,18 0 0
08:15 - 09:15 430 24 5,58 0 0
08:30 - 09:30 404 21 5,20 0 0
08:45 - 09:45 387 19 4,91 0 0
09:00 - 10:00 383 16 4,18 0 0
15:00 - 16:00 520 20 3,85 0 0
15:15 - 16:15 558 23 4,12 0 0
15:30 - 16:30 602 24 3,99 0 0
16:00 - 17:00 605 13 2,15 0 0
16:15 - 17:15 577 7 1,21 0 2
16:30 - 17:30 532 3 0,56 0 2
16:45 - 17:45 479 3 0,63 0 3
17:00 - 18:00 456 4 0,88 0 3
17:15 - 18:15 424 5 1,18 0 1
17:30 - 18:30 436 5 1,15 0 1
17:45 - 18:45 460 3 0,65 0 0
18:00 - 19:00 470 5 1,06 0 1




Verkehrsbelastungsplane

Bestand 2022

ANLAGLE 2



1

Stadt Piittlingen

Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger Stralle m’ﬁ@mﬁﬁﬂ@}

DIPL-ING. (FH) MARCO SCHMELTZER

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung ‘

Projekt : Gewerbegebiet Puttlingen In der Breitwies

Knotenpunkt : L139 Sprenger StralRe

Stunde : Bestand 2022 - Spitzenstunde Vormittag (07:30-08:30 Uhr)

Datei : PUE_2022_VM.kob

300 Kraftfahrzeuge (SV)
190 Kfz/n
50
Qg : 266 (11

S =266 (11) 39_266:11;
Qg : 269 (11) S = 269 (11)
S =269 (11)

Summe:
535(22) Kfz(SV)/h

Zufahrt 1: L139 Sprenger StraRe (Sprengen)
Zufahrt 3: L139 Sprenger StraRe (Kollerbach)

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Ingbert




- . .
. Stadt Pittlingen
2 f:' Geplantes Gewerbggebiet In der Breitwies / Sprenger Stral3e m’ﬁ@mﬁﬁﬂ@}

DIPL-ING. (FH) MARCO SCHMELTZER

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung ‘

Projekt : Gewerbegebiet Puttlingen In der Breitwies
Knotenpunkt : L139 Sprenger StralRe
Stunde : Bestand 2022 - Spitzenstunde Nachmittag (15:45-16:45 Uhr)
Datei : PUE_2022_NM.kob
300 Kraftfahrzeuge (SV)
190 Kfz/n
50
S =319 (4) Qg : 319 (4)
S$=319 (4)
Qg : 304 (15) S = 304 (15
S =304 (15) =304.(15)

Summe:
623(19) Kfz(SV)/h

Zufahrt 1: L139 Sprenger StraRe (Sprengen)
Zufahrt 3: L139 Sprenger StraRe (Kollerbach)

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Ingbert




Abschatzung
Kfz-Verkehrsaufkommen

ANLAGE 3



Abschatzung des Verkehrsaufkommens

() I USRI

Projekt: Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger StralRe in Plttlingen

Verkehrsgutachten 02/23

1. Eingangsdaten

Nutzung:
Gewerbe - Handwerksbetrieb 1

2. Kundenverkehr

Kunden pro 100m*:

Kunden gesamt:
Pkw-Besetzungsgrad:
MIV-Anteil:

Wege pro Kunde:

Summe Quell-/Zielverkehr:

Mittelwert Quell-/Zielverkehr:

3. Beschéftigtenverkehr

Beschaftigte pro 100m’:
Beschaftigte gesamt:
Pkw-Besetzungsgrad:

MIV-Anteil:

Wege pro Beschéftigte:
Summe Quell-/Zielverkehr:

Mittelwert Quell-/Zielverkehr:

4. Wirtschaftsverkehr

2

Wirtschaftsverkehr pro 100m*:
Kfz pro Tag:
Summe Quell-/Zielverkehr:

Mittelwert Quell-/Zielverkehr:

5. Gesamtverkehrsaufkommen

Quellverkehr Kfz/24h

Zielverkehr Kfz/24h

6. Spitzenstunden

Vormittag

Nachmittag

Flache:
2.800 m’
Min Max
| vernachldssigt | Kfz/24h
Min Max
1,3 2,5
36 70
11 1,3
80% 80%
2,5 2,5
66 Kfz/24h 108 Kfz/24h
| 87 | Kfz/24h
Min Max
02 0,5
6 14
6 Kfz/24h 14 Kfz/24h
| 10 | fz/24h
49 Tagesmittelwert
49 Tagesmittelwert
07:30-08:30 Uhr
15:45-16:45 Uhr

Stand: 02.2023




Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Verkehrsgutachten 02/23

() I USRI

Projekt: Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger StralRe in Plttlingen

7. Kundenverkehr: Verteilung Quell-/Zielverkehr

Quellverkehr I Zielverkehr
Vormittag: - -
Nachmittag: - -
8. Kundenverkehr: Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag - -
Nachmittag - -
9. Beschiftigte: Verteilung Quell-/Zielverkehr
Quellverkehr I Zielverkehr
Vormittag: 4,88% 18,73%
Nachmittag: 10,56% 1,38%
10. Beschaftigte: Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 2 8
Nachmittag 5 1
11. Wirtschaftsverkehr: Verteilung Quell-/Zielverkehr
Quellverkehr I Zielverkehr
5,63% 9,20%
Nachmittag: 831% 7,04%
12. Wirtschaftsverkehr: Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 0 1
Nachmittag 0 0
13. Summe Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 2 9
Nachmittag 5 1

Stand: 02.2023




Abschatzung des Verkehrsaufkommens

() I JUHARRIG

Projekt: Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger StralRe in Plttlingen

Verkehrsgutachten 02/23

)

1. Eingangsdaten

Nutzung:
Gewerbe - Handwerksbetrieb 2

2. Kundenverkehr

Kunden pro 100m*:

Kunden gesamt:
Pkw-Besetzungsgrad:
MIV-Anteil:

Wege pro Kunde:

Summe Quell-/Zielverkehr:

Mittelwert Quell-/Zielverkehr:

3. Beschéftigtenverkehr

Beschaftigte pro 100m’:
Beschaftigte gesamt:
Pkw-Besetzungsgrad:

MIV-Anteil:

Wege pro Beschéftigte:
Summe Quell-/Zielverkehr:

Mittelwert Quell-/Zielverkehr:

4. Wirtschaftsverkehr

2

Wirtschaftsverkehr pro 100m*:
Kfz pro Tag:
Summe Quell-/Zielverkehr:

Mittelwert Quell-/Zielverkehr:

5. Gesamtverkehrsaufkommen

Quellverkehr Kfz/24h

Zielverkehr Kfz/24h

6. Spitzenstunden

Vormittag

Nachmittag

Flache:
2.800 m’
Min Max
| vernachldssigt | Kfz/24h
Min Max
1,3 2,5
36 70
11 1,3
80% 80%
2,5 2,5
66 Kfz/24h 108 Kfz/24h
| 87 | Kfz/24h
Min Max
02 0,5
6 14
6 Kfz/24h 14 Kfz/24h
| 10 | fz/24h
49 Tagesmittelwert
49 Tagesmittelwert
07:30-08:30 Uhr
15:45-16:45 Uhr

Stand: 02.2023




Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Verkehrsgutachten 02/23

() I USRI

Projekt: Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger StralRe in Plttlingen

7. Kundenverkehr: Verteilung Quell-/Zielverkehr

Quellverkehr I Zielverkehr
Vormittag: - -
Nachmittag: - -
8. Kundenverkehr: Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag - -
Nachmittag - -
9. Beschiftigte: Verteilung Quell-/Zielverkehr
Quellverkehr I Zielverkehr
Vormittag: 4,88% 18,73%
Nachmittag: 10,56% 1,38%
10. Beschaftigte: Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 2 8
Nachmittag 5 1
11. Wirtschaftsverkehr: Verteilung Quell-/Zielverkehr
Quellverkehr I Zielverkehr
5,63% 9,20%
Nachmittag: 831% 7,04%
12. Wirtschaftsverkehr: Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 0 1
Nachmittag 0 0
13. Summe Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 2 9
Nachmittag 5 1

Stand: 02.2023




Abschatzung des Verkehrsaufkommens

nns

Projekt: Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger StralRe in Plttlingen

Verkehrsgutachten 02/23

IRAERIG

BIPL-ING [FH] MARCO SCHNELTZIER

)

1. Eingangsdaten

Nutzung:
Gewerbe - Handwerksbetrieb 3

2. Kundenverkehr

Kunden pro 100m*:

Kunden gesamt:
Pkw-Besetzungsgrad:
MIV-Anteil:

Wege pro Kunde:

Summe Quell-/Zielverkehr:

Mittelwert Quell-/Zielverkehr:

3. Beschéftigtenverkehr

Beschaftigte pro 100m’:
Beschaftigte gesamt:
Pkw-Besetzungsgrad:

MIV-Anteil:

Wege pro Beschéftigte:
Summe Quell-/Zielverkehr:

Mittelwert Quell-/Zielverkehr:

4. Wirtschaftsverkehr

2

Wirtschaftsverkehr pro 100m*:
Kfz pro Tag:
Summe Quell-/Zielverkehr:

Mittelwert Quell-/Zielverkehr:

5. Gesamtverkehrsaufkommen

Quellverkehr Kfz/24h

Zielverkehr Kfz/24h

6. Spitzenstunden

Vormittag

Nachmittag

Flache:
1.760 m’
Min Max
| vernachldssigt | Kfz/24h
Min Max
1,3 2,5
23 44
1,1 1,3
80% 80%
2,5 2,5
42 Kfz/24h 68 Kfz/24h
l 55 | Kfz/24h
Min Max
0,2 0,5
4 9
4 Kfz/24h 9 Kfz/24h
| 7 | kfz/24h
31 Tagesmittelwert
31 Tagesmittelwert
07:30-08:30 Uhr
15:45-16:45 Uhr

Stand: 02.2023




Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Verkehrsgutachten 02/23

() I USRI

Projekt: Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger StralRe in Plttlingen

7. Kundenverkehr: Verteilung Quell-/Zielverkehr

Quellverkehr I Zielverkehr
Vormittag: - -
Nachmittag: - -
8. Kundenverkehr: Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag - -
Nachmittag - -
9. Beschiftigte: Verteilung Quell-/Zielverkehr
Quellverkehr I Zielverkehr
Vormittag: 4,88% 18,73%
Nachmittag: 10,56% 1,38%
10. Beschaftigte: Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 1 5
Nachmittag 5 1
11. Wirtschaftsverkehr: Verteilung Quell-/Zielverkehr
Quellverkehr I Zielverkehr
5,63% 9,20%
Nachmittag: 831% 7,04%
12. Wirtschaftsverkehr: Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 0 0
Nachmittag 0 0
13. Summe Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 1 5
Nachmittag 5 1

Stand: 02.2023




Abschatzung des Verkehrsaufkommens

() I USRI

Projekt: Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger StralRe in Plttlingen

Verkehrsgutachten 02/23

1. Eingangsdaten

Nutzung:
Gewerbe - Handwerksbetrieb 4

2. Kundenverkehr

Kunden pro 100m*:

Kunden gesamt:
Pkw-Besetzungsgrad:
MIV-Anteil:

Wege pro Kunde:

Summe Quell-/Zielverkehr:

Mittelwert Quell-/Zielverkehr:

3. Beschéftigtenverkehr

Beschaftigte pro 100m’:
Beschaftigte gesamt:
Pkw-Besetzungsgrad:

MIV-Anteil:

Wege pro Beschéftigte:
Summe Quell-/Zielverkehr:

Mittelwert Quell-/Zielverkehr:

4. Wirtschaftsverkehr

2

Wirtschaftsverkehr pro 100m*:
Kfz pro Tag:
Summe Quell-/Zielverkehr:

Mittelwert Quell-/Zielverkehr:

5. Gesamtverkehrsaufkommen

Quellverkehr Kfz/24h

Zielverkehr Kfz/24h

6. Spitzenstunden

Vormittag

Nachmittag

Flache:
2.400 m’
Min Max
| vernachldssigt | Kfz/24h
Min Max
1,3 2,5
31 60
1,1 1,3
80% 80%
2,5 2,5
56 Kfz/24h 92 Kfz/24h
| 74 | Kfz/24h
Min Max
0,2 0,5
5 12
5 Kfz/24h 12 Kfz/24h
| 9 | kfz/24h
42 Tagesmittelwert
42 Tagesmittelwert
07:30-08:30 Uhr
15:45-16:45 Uhr

Stand: 02.2023




Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Verkehrsgutachten 02/23

() I USRI

Projekt: Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger StralRe in Plttlingen

7. Kundenverkehr: Verteilung Quell-/Zielverkehr

Quellverkehr I Zielverkehr
Vormittag: - -
Nachmittag: - -
8. Kundenverkehr: Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag - -
Nachmittag - -
9. Beschiftigte: Verteilung Quell-/Zielverkehr
Quellverkehr I Zielverkehr
Vormittag: 4,88% 18,73%
Nachmittag: 10,56% 1,38%
10. Beschaftigte: Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 2 7
Nachmittag 4 1
11. Wirtschaftsverkehr: Verteilung Quell-/Zielverkehr
Quellverkehr I Zielverkehr
5,63% 9,20%
Nachmittag: 831% 7,04%
12. Wirtschaftsverkehr: Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 0 1
Nachmittag 0 0
13. Summe Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 2 8
Nachmittag 4 1

Stand: 02.2023




Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Projekt:
Verkehrsgutachten 02/23

() I JUHARRIG

Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger Strae in Pittlingen

)

1. Eingangsdaten

Nutzung:
Gewerbe - Handwerksbetrieb 5

2. Kundenverkehr

Kunden pro 100m*:

Kunden gesamt:
Pkw-Besetzungsgrad:
MIV-Anteil:

Wege pro Kunde:

Summe Quell-/Zielverkehr:

Mittelwert Quell-/Zielverkehr:

3. Beschéftigtenverkehr

Beschaftigte pro 100m’:
Beschaftigte gesamt:
Pkw-Besetzungsgrad:

MIV-Anteil:

Wege pro Beschéftigte:
Summe Quell-/Zielverkehr:

Mittelwert Quell-/Zielverkehr:

4. Wirtschaftsverkehr

2

Wirtschaftsverkehr pro 100m*:
Kfz pro Tag:
Summe Quell-/Zielverkehr:

Mittelwert Quell-/Zielverkehr:

5. Gesamtverkehrsaufkommen

Quellverkehr Kfz/24h
Zielverkehr Kfz/24h
6. Spitzenstunden
Vormittag
Nachmittag

Flache:
1.600 m’
Min Max
| 0 | Kfz/24h
Min Max
16 16
1,1 1,0
80% 80%
2,5 2,5 |
29 Kfz/24h 32 Kfz/24h
| 31 | Kfz/24h
Min Max
0,2 0,5
3 8
3 Kfz/24h 8 Kfz/24h
| 6 | kfz/24h
19 Tagesmittelwert
19 Tagesmittelwert
07:30-08:30 Uhr
15:45-16:45 Uhr

Stand: 02.2023




Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Verkehrsgutachten 02/23

() I USRI

Projekt: Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger StralRe in Plttlingen

7. Kundenverkehr: Verteilung Quell-/Zielverkehr

Quellverkehr I Zielverkehr
Vormittag:
Nachmittag:
8. Kundenverkehr: Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag - -
Nachmittag - -
9. Beschiftigte: Verteilung Quell-/Zielverkehr
Quellverkehr I Zielverkehr
Vormittag: - -
Nachmittag: -
10. Beschaftigte: Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 0 16
Nachmittag 16 0
11. Wirtschaftsverkehr: Verteilung Quell-/Zielverkehr
Quellverkehr I Zielverkehr
5,63% 9,20%
Nachmittag: 831% 7,04%
12. Wirtschaftsverkehr: Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 0 0
Nachmittag 0 0
13. Summe Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 0 16
Nachmittag 16 0

Stand: 02.2023




Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Projekt:
Verkehrsgutachten 02/23

() I JUHARRIG

Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger Strae in Pittlingen

)

1. Eingangsdaten

Nutzung:
Gewerbe - Handwerksbetrieb 6

2. Kundenverkehr

Kunden pro 100m*:

Kunden gesamt:
Pkw-Besetzungsgrad:
MIV-Anteil:

Wege pro Kunde:

Summe Quell-/Zielverkehr:

Mittelwert Quell-/Zielverkehr:

3. Beschéftigtenverkehr

Beschaftigte pro 100m’:
Beschaftigte gesamt:
Pkw-Besetzungsgrad:

MIV-Anteil:

Wege pro Beschéftigte:
Summe Quell-/Zielverkehr:

Mittelwert Quell-/Zielverkehr:

4. Wirtschaftsverkehr

Wirtschaftsverkehr pro 100m’:

Kfz pro Tag:
Summe Quell-/Zielverkehr:

Mittelwert Quell-/Zielverkehr:

5. Gesamtverkehrsaufkommen

Quellverkehr Kfz/24h
Zielverkehr Kfz/24h
6. Spitzenstunden
Vormittag
Nachmittag

Flache:

1.600 m>

Min Max
6 8
96 128
1,3 1,3
80% 80%
2 2
118 Kfz/24h 197 Kfz/24h

| 158 | Kfz/24h
Min Max
10 10
1,1 1,3
80% 80%
2,5 2,5
18 Kfz/24h 15 Kfz/24h
| 17 | Kfz/24h
Min Max
0,2 0,5
3 8
3 Kfz/24h 8 Kfz/24h
| 6 | kfz/24h
91 Tagesmittelwert
91 Tagesmittelwert
07:30-08:30 Uhr
15:45-16:45 Uhr

Stand: 02.2023




Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Verkehrsgutachten 02/23

() I USRI

Projekt: Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger StralRe in Plttlingen

7. Kundenverkehr: Verteilung Quell-/Zielverkehr

Quellverkehr I Zielverkehr
Vormittag: 1,77% 3,36%
Nachmittag: 10,41% 11,41%
8. Kundenverkehr: Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 1 3
Nachmittag 8 9
9. Beschiftigte: Verteilung Quell-/Zielverkehr
Quellverkehr I Zielverkehr
4,88% 18,73%
Nachmittag: 10,56% 1,38%
10. Beschaftigte: Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 0 10
Nachmittag 10 0
11. Wirtschaftsverkehr: Verteilung Quell-/Zielverkehr
Quellverkehr I Zielverkehr
5,63% 9,20%
Nachmittag: 831% 7,04%
12. Wirtschaftsverkehr: Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 0 0
Nachmittag 0 0
13. Summe Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 1 13
Nachmittag 18 9

Stand: 02.2023




Abschatzung des Verkehrsaufkommens

() I USRI

Projekt: Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger StralRe in Plttlingen

Verkehrsgutachten 02/23

1. Eingangsdaten

Nutzung:
Gewerbe - Handwerksbetrieb 7

2. Kundenverkehr

Kunden pro 100m*:

Kunden gesamt:
Pkw-Besetzungsgrad:
MIV-Anteil:

Wege pro Kunde:

Summe Quell-/Zielverkehr:

Mittelwert Quell-/Zielverkehr:

3. Beschéftigtenverkehr

Beschaftigte pro 100m’:
Beschaftigte gesamt:
Pkw-Besetzungsgrad:

MIV-Anteil:

Wege pro Beschéftigte:
Summe Quell-/Zielverkehr:

Mittelwert Quell-/Zielverkehr:

4. Wirtschaftsverkehr

2

Wirtschaftsverkehr pro 100m*:
Kfz pro Tag:
Summe Quell-/Zielverkehr:

Mittelwert Quell-/Zielverkehr:

5. Gesamtverkehrsaufkommen

Quellverkehr Kfz/24h

Zielverkehr Kfz/24h

6. Spitzenstunden

Vormittag

Nachmittag

Flache:
800 m’
Min Max
| vernachldssigt | Kfz/24h
Min Max
1,3 2,5
10 20
1,1 1,3
80% 80%
2,5 2,5
18 Kfz/24h 68 Kfz/24h
| 43 | Kfz/24h
Min Max
0,2 0,5
2 4
2 Kfz/24h 4 Kfz/24h
| 3 | kfz/24h
23 Tagesmittelwert
23 Tagesmittelwert
07:30-08:30 Uhr
15:45-16:45 Uhr

Stand: 02.2023




Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Verkehrsgutachten 02/23

() I USRI

Projekt: Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger StralRe in Plttlingen

7. Kundenverkehr: Verteilung Quell-/Zielverkehr

Quellverkehr I Zielverkehr
Vormittag: - -
Nachmittag: - -
8. Kundenverkehr: Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag - -
Nachmittag - -
9. Beschiftigte: Verteilung Quell-/Zielverkehr
Quellverkehr I Zielverkehr
Vormittag: 4,88% 18,73%
Nachmittag: 10,56% 1,38%
10. Beschaftigte: Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 1 i |
Nachmittag 2 0
11. Wirtschaftsverkehr: Verteilung Quell-/Zielverkehr
Quellverkehr I Zielverkehr
5,63% 9,20%
Nachmittag: 831% 7,04%
12. Wirtschaftsverkehr: Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 0 0
Nachmittag 0 0
13. Summe Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 1 4
Nachmittag 2 0

Stand: 02.2023




Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Projekt:
Verkehrsgutachten 02/23

() I JUHARRIG

Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger Strae in Pittlingen

)

1. Eingangsdaten

Nutzung:
Gewerbe - Handwerksbetrieb 8

2. Kundenverkehr

Kunden pro 100m*:

Kunden gesamt:
Pkw-Besetzungsgrad:
MIV-Anteil:

Wege pro Kunde:

Summe Quell-/Zielverkehr:

Mittelwert Quell-/Zielverkehr:

3. Beschéftigtenverkehr

Beschaftigte pro 100m’:
Beschaftigte gesamt:
Pkw-Besetzungsgrad:

MIV-Anteil:

Wege pro Beschéftigte:
Summe Quell-/Zielverkehr:

Mittelwert Quell-/Zielverkehr:

4. Wirtschaftsverkehr

Wirtschaftsverkehr pro 100m’:

Kfz pro Tag:
Summe Quell-/Zielverkehr:

Mittelwert Quell-/Zielverkehr:

5. Gesamtverkehrsaufkommen

Quellverkehr Kfz/24h
Zielverkehr Kfz/24h
6. Spitzenstunden
Vormittag
Nachmittag

Flache:
800 m*
Min Max
6 8
48 64
13 13
80% 80%
2 2
59 Kfz/24h 79 Kfz/24h
| 69 | Kfz/24h
Min Max
3 3
11 1,3
80% 80%
2,5 2,5
6 Kfz/24h 5 Kfz/24h
| 6 | Kfz/24h
Min Max
0,2 0,5
2 4
2 Kfz/24h 4 Kfz/24h
| 3 | kfz/24h
39 Tagesmittelwert
39 Tagesmittelwert
07:30-08:30 Uhr
15:45-16:45 Uhr

Stand: 02.2023




Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Verkehrsgutachten 02/23

() I USRI

Projekt: Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger StralRe in Plttlingen

7. Kundenverkehr: Verteilung Quell-/Zielverkehr

Quellverkehr I Zielverkehr
Vormittag: 1,77% 3,36%
Nachmittag: 10,41% 11,41%
8. Kundenverkehr: Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 1 1
Nachmittag 4 4
9. Beschiftigte: Verteilung Quell-/Zielverkehr
Quellverkehr I Zielverkehr
4,88% 18,73%
Nachmittag: 10,56% 1,38%
10. Beschaftigte: Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 0 1
Nachmittag 0 0
11. Wirtschaftsverkehr: Verteilung Quell-/Zielverkehr
Quellverkehr I Zielverkehr
5,63% 9,20%
Nachmittag: 831% 7,04%
12. Wirtschaftsverkehr: Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 0 0
Nachmittag 0 0
13. Summe Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 1 2
Nachmittag 4 4

Stand: 02.2023




Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Projekt:
Verkehrsgutachten 02/23

() I JUHARRIG

Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger Strae in Pittlingen

)

1. Eingangsdaten

Nutzung:
Gewerbe - Handwerksbetrieb 9

2. Kundenverkehr

Kunden pro 100m*:

Kunden gesamt:
Pkw-Besetzungsgrad:
MIV-Anteil:

Wege pro Kunde:

Summe Quell-/Zielverkehr:

Mittelwert Quell-/Zielverkehr:

3. Beschéftigtenverkehr

Beschaftigte pro 100m’:
Beschaftigte gesamt:
Pkw-Besetzungsgrad:

MIV-Anteil:

Wege pro Beschéftigte:
Summe Quell-/Zielverkehr:

Mittelwert Quell-/Zielverkehr:

4. Wirtschaftsverkehr

2

Wirtschaftsverkehr pro 100m*:
Kfz pro Tag:
Summe Quell-/Zielverkehr:

Mittelwert Quell-/Zielverkehr:

5. Gesamtverkehrsaufkommen

Quellverkehr Kfz/24h
Zielverkehr Kfz/24h
6. Spitzenstunden
Vormittag
Nachmittag

Flache:
560 m’
Min Max
8 10
45 56
1,3 13
80% 80%
2 2
55 Kfz/24h 69 Kfz/24h
| 62 | Kfz/24h
Min Max
2 5
L1 1,3
80% 80%
2,5 2,5 |
4 Kfz/24h 8 Kfz/24h
| 6 | Kfz/24h
Min Max
0,2 0,5
1 3
1 Kfz/24h 3 Kfz/24h
| 2 | kfz/24h
35 Tagesmittelwert
35 Tagesmittelwert
07:30-08:30 Uhr
15:45-16:45 Uhr

Stand: 02.2023




Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Verkehrsgutachten 02/23

() I USRI

Projekt: Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger StralRe in Plttlingen

7. Kundenverkehr: Verteilung Quell-/Zielverkehr

Quellverkehr I Zielverkehr
Vormittag: 1,77% 3,36%
Nachmittag: 10,41% 11,41%
8. Kundenverkehr: Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 1 1
Nachmittag 3 4
9. Beschiftigte: Verteilung Quell-/Zielverkehr
Quellverkehr I Zielverkehr
Vormittag: - -
Nachmittag: -
10. Beschaftigte: Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 0 3
Nachmittag 3 0
11. Wirtschaftsverkehr: Verteilung Quell-/Zielverkehr
Quellverkehr I Zielverkehr
5,63% 9,20%
Nachmittag: 831% 7,04%
12. Wirtschaftsverkehr: Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 0 0
Nachmittag 0 0
13. Summe Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 1 4
Nachmittag 6 4

Stand: 02.2023




Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Projekt:
Verkehrsgutachten 02/23

() I JUHARRIG

Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger Strae in Pittlingen

)

1. Eingangsdaten

Nutzung:
Gewerbe - Handwerksbetrieb 11

2. Kundenverkehr

Kunden pro 100m*:
Kunden gesamt:
Pkw-Besetzungsgrad:

MIV-Anteil:
Wege pro Kunde:
Summe Quell-/Zielverkehr:

Mittelwert Quell-/Zielverkehr:

3. Beschéftigtenverkehr

Beschaftigte pro 100m’:
Beschaftigte gesamt:
Pkw-Besetzungsgrad:

MIV-Anteil:

Wege pro Beschéftigte:

Summe Quell-/Zielverkehr:

Mittelwert Quell-/Zielverkehr:

4. Wirtschaftsverkehr

Wirtschaftsverkehr pro 100m’:

Kfz pro Tag:
Summe Quell-/Zielverkehr:

Mittelwert Quell-/Zielverkehr:

5. Gesamtverkehrsaufkommen

Quellverkehr Kfz/24h
Zielverkehr Kfz/24h
6. Spitzenstunden
Vormittag
Nachmittag

Flache:

4.948 m’

Min Max
8 10
396 495
1,3 1,3
80% 80%
2 2
487 Kfz/24h 609 Kfz/24h

| 548 | Kfz/24h
Min Max
17 33
84 163
L1 1,3
80% 80%
2,5 2,5
153 Kfz/24h 251 Kfz/24h
| 202 | Kfz/24h
Min Max
0,2 0,5
10 25
10 Kfz/24h 25 Kfz/24h
| 18 | fz/24h
384 Tagesmittelwert
384 Tagesmittelwert
07:30-08:30 Uhr
15:45-16:45 Uhr

Stand: 02.2023




Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Verkehrsgutachten 02/23

() I USRI

Projekt: Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger StralRe in Plttlingen

7. Kundenverkehr: Verteilung Quell-/Zielverkehr

Quellverkehr I Zielverkehr
Vormittag: 1,77% 3,36%
Nachmittag: 10,41% 11,41%
8. Kundenverkehr: Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 5 9
Nachmittag 29 31
9. Beschiftigte: Verteilung Quell-/Zielverkehr
Quellverkehr I Zielverkehr
4,88% 18,73%
Nachmittag: 10,56% 1,38%
10. Beschaftigte: Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 5 19
Nachmittag 11 1
11. Wirtschaftsverkehr: Verteilung Quell-/Zielverkehr
Quellverkehr I Zielverkehr
5,63% 9,20%
Nachmittag: 831% 7,04%
12. Wirtschaftsverkehr: Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 1 1
Nachmittag 1 1
13. Summe Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag 11 29
Nachmittag 41 33

Stand: 02.2023




Verkehrsbelastungsplane

Planfall 2035

ANLAGLE &



qF Stadt Piittlingen "1'1 ¥ AlIRBERIC]

Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger Stralle OIPLING. FH) MARCO SCHELTZER

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Gewerbegebiet Puttlingen In der Breitwies

Knotenpunkt : L139 Sprenger StralRe / Zufahrt Gewerbegebiet

Stunde : Planfall 2035 - Spitzenstunde Vormittag (07:30-08:30 Uhr)

Datei : PUE_2035_VM_OLA.kob

300 Kraftfahrzeuge (SV)
190 Kfz/h
50

Qg : 267 (12)
S =327 (21)

< 3

Qg : 270 (12)
Qr:60(9) S =293
S =330 (21)

)

Q1:24 (10)
$=120(18) Q.23 (10) S
S =47 (20) 4(62)
704(62) Kfz(SV)/h

Zufahrt 1: L139 Sprenger StralRe (Sprengen)
Zufahrt 2: Zufahrt Gewerbegebiet
Zufahrt 3: L139 Sprenger StraBe (Kollerbach)

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Ingbert




- . .
. Stadt Pittlingen
2 ‘f:' Geplantes Gewerbggebiet In der Breitwies / Sprenger Stral3e m’W@MEEH@>

DIPL-ING. (FH) MARCO SCHMELTZER

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung ‘

Projekt : Gewerbegebiet Puttlingen In der Breitwies

Knotenpunkt : L139 Sprenger StralRe / Zufahrt Gewerbegebiet

Stunde : Planfall 2035 - Spitzenstunde Nachmittag (15:45-16:45 Uhr)

Datei : PUE_2035_NM_OLA.kob

300 Kraftfahrzeuge (SV)
190 Kfz/n
50

Qg : 320 (5)

S =380 (11) Q1l:33(6)
S =353 (11)

< 3

Qg : 306 (17)
Qr:35(7)
S =341 (24)

S =364 (22)

)

Ql: 60 (6)
Qr: 58 (5)
S =118 (11) Summe:
812(46) Kfz(SV)/h

S =68 (13)

Zufahrt 1: L139 Sprenger StralRe (Sprengen)
Zufahrt 2: Zufahrt Gewerbegebiet
Zufahrt 3: L139 Sprenger StraBe (Kollerbach)

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Ingbert




Leistungsfahigkeits-
berechnung

Planfall 2035

ANLAGE 5



,p- Stadt Piittlingen 11 ¥ AIRAGRIC]

Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger Stralle OIPLING. FH) MARCO SCHELTZER

HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Gewerbegebiet Puttlingen In der Breitwies N
Knotenpunkt : L139 Sprenger StraBe / Zufahrt Gewerbegebiet [
Stunc'ie . Planfall 2035 - Spitzenstunde Vormittag (07:30-08:30 Uhr) ﬁﬁ
Datei : PUE_2035_VM_OLA.kob (OHNE LINKSABBIEGESPUR)
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 | T 282 1800 A

3 i 69 1600 A
Misch-H 351 1757 2+3 2,7 1 1 2 A

4 dl 34 74 | 3,4 627 357 15,8 1 1 1 B

6 ™ 33 | 73|31 300 | 719 75 | 1 1 1 | A
Misch-N 67 475 4+6 12,6 1 1 1 B

g8 || 279 1800 A

7 |V 69 | 59 | 26 | 330 908 4,9 1 1 1 A
Misch-H 348 1800 7+8 2,6 1 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt QSV B "gut"

Lage des Knotenpunktes : Aulerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : L139 Sprenger StraRe (Sprengen)
L139 Sprenger StraRe (Kéllerbach)
Nebenstrasse :  Zufahrt Gewerbegebiet

HBS 2015 L5

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Ingbert




,p- Stadt Piittlingen 11 ¥ AIRAGRIC]

Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger Stralle OIPLING. FH) MARCO SCHELTZER

HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Gewerbegebiet Puttlingen In der Breitwies N
Knotenpunkt : L139 Sprenger StraBe / Zufahrt Gewerbegebiet [
Stunc;le . Planfall 2035 - Spitzenstunde Nachmittag (15:45-16:45 Uhr) ﬁﬁ
Datei : PUE_2035_NM_OLA.kob (OHNE LINKSABBIEGESPUR)
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 |7 323 1800 A

3 i 42 1600 A
Misch-H 365 1774 2+3 2,7 1 1 2 A

4 dl 66 74 | 3,4 677 343 14,3 1 1 2 B

6 ™ 63 | 73|31 | 324 | 693 62 | 1 1 1 A
Misch-N 129 456 4+6 12,0 1 2 2 B

g | 325 1800 A

7 |V 39 |59 |26 | 341 896 5,0 1 1 1 A
Misch-H 364 1800 7+8 2,6 1 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt QSV B "gut"

Lage des Knotenpunktes : Aulerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : L139 Sprenger StraRe (Sprengen)
L139 Sprenger StraRe (Kéllerbach)
Nebenstrasse :  Zufahrt Gewerbegebiet

HBS 2015 L5

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Ingbert




,p- Stadt Piittlingen 11 ¥ AIRAGRIC]

Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger Stralle OIPLING. FH) MARCO SCHELTZER

HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Gewerbegebiet Puttlingen In der Breitwies N
Knotenpunkt : L139 Sprenger StraBe / Zufahrt Gewerbegebiet [
Stunc'ie . Planfall 2035 - Spitzenstunde Vormittag (07:30-08:30 Uhr) ﬁﬁ
Datei : PUE_2035_VM_mLA.kob (MIT LINKSABBIEGESPUR)
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 | T 282 1800 A

3 i 69 1600 A
Misch-H 351 1757 2+3 2,7 1 1 2 A

4 dl 34 74 | 3,4 627 363 15,5 1 1 1 B

6 ™ 33 | 73|31 300 | 719 75 | 1 1 1 | A
Misch-N 67 480 4+6 12,4 1 1 1 B

g8 || 279 1800 A

7 |V 69 | 59 | 26 | 330 908 4,9 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt QSV B "gut"

Lage des Knotenpunktes : Aulerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : L139 Sprenger StraRe (Sprengen)
L139 Sprenger StraRe (Kéllerbach)
Nebenstrasse :  Zufahrt Gewerbegebiet

HBS 2015 L5

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Ingbert




,p- Stadt Piittlingen 11 ¥ AIRAGRIC]

Geplantes Gewerbegebiet In der Breitwies / Sprenger Stralle OIPLING. FH) MARCO SCHELTZER

HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Gewerbegebiet Puttlingen In der Breitwies N
Knotenpunkt : L139 Sprenger StraBe / Zufahrt Gewerbegebiet [
Stuns:le . Planfall 2035 - Spitzenstunde Nachmittag (15:45-16:45 Uhr) ﬁﬁ
Datei : PUE_2035_NM_MLA.kob (MIT LINKSABBIEGESPUR)
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 |7 323 1800 A

3 i 42 1600 A
Misch-H 365 1774 2+3 2,7 1 1 2 A

4 dl 66 74 | 3,4 677 347 14,1 1 1 2 B

6 ™ 63 | 73|31 | 324 | 693 62 | 1 1 1 A
Misch-N 129 459 4+6 11,9 1 2 2 B

g | 325 1800 A

7 |V 39 |59 |26 | 341 896 5,0 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt QSV B "gut"

Lage des Knotenpunktes : Aulerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : L139 Sprenger StraRe (Sprengen)
L139 Sprenger StraRe (Kéllerbach)
Nebenstrasse :  Zufahrt Gewerbegebiet

HBS 2015 L5

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Ingbert
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